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(g) Faltverdeckfur ein Cabrio let-Fa hrzeug 

(§) Faltverdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug, das ein aus ei- 
ner vorderen, am Windschutzscheibenrahmen anliegen- 
den SchlieRstellung in eine heckseitige Ctffnungsstellung 
schwenkbares Verdeckgestell(4) mit paarweise symme- 
trisch zur Langsmittelebene (5) gegenuberliegenden Ge- 
stangeschenkeln (6, 6'; 7, 7') aufweist, an denen insbeson- 
dere eine flexible Dachhaut (8) des Verdecks (2) gehalten 
ist, dadurch arekennzeichnet, daB das Verdeckgestell (4) 
im Bereich zumindest eines Paares gegenuberliegender 
Gestangeschenkel (6, 6*) jeweils mit einem bei der Off- 
nungs- bzw. SchlieBbewegung (Pfeil A) relativ zu diesen 
verlagerbaren Rahmenabschnitt (9) zur Halterung des 
Verdecks (2) versehen ist. 
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stell verlagerbar ist, diese Verlagerung ohne Oberbelas- 
tungen aufnehmen kann und auch eine optimale Abdeckung 
viersitziger Fahrgastraume ermoglicht. 

Ausgehend von einem Faltverdeck nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs lost die Erfindung diese Aufgabe mit den Merkrna- 
len des kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1. Hinsicht- 
lich wesentlicher weiterer Ausgestaltungen wird auf die 
Anspruche 2 bis 17 verwiesen. 

Das erf indungsgemaBe Faltverdeck ist im Bereich seiner 
Dachhautanbindung am Verdeckgestell rait paarweise gegenu- 
berliegenden Verbindungseinheit versehen, die jeweils von 
einem der Gestangeschenkel und einem mit der Dachhaut ver- 
bundenen Rahmenabschnitt gebildet ist. Die Teile der Ver- 
bindungseinheit sind ttber eine Zwangsf lihrung so gekoppelt f 
daft eine Relativbewegung zwischen dem jeweils randseitig 
erfafiten Bereich der Dachhaut und dem zugeordneten Gestan- 
geschenkel moglich ist. Das permanent mit dem Verdeckge- 
stell bzw. dem jeweiligen Rahmenabschnitt verbundene Ver- 
deck, insbesondere eine flexible Dachhaut,. kann bei einer 
jeweiligen Offnungs- bzw. Schliefibewegung des Verdeckge- 
stells so verschoben werden, daft ohne Oberspannungen eine 
materialschonende Verlagerung und Faltung des Verdecks er 
reicht wird und dabei auch Abdeckungen fur grdftere Fahr- 
gastraume, beispielsweise einen Vier-Personen-Wagen, opti 
mal bewegbar sind. 

Weitere Einzelheiten und vorteilhafte Wirkungen der Erf in 
dung ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung und 
der Zeichnung, in der ein Ausf tthrungsbeispiel des Gegen- 



bis 4 1st nur jeweils eine Seite des Verdeckgestells 4 
veranschaulicht , wobei es sich versteht, daS den darge- 
stellten Gestangeschenkeln 6 und 7 entsprechende Gestange- 
schenkel 6', 7 1 symmetrisch gegenuberliegen . Mit dieser 
Verdeckkonstruktion ist eine insbesondere flexible Dach- 
haut 8 des eine Heckscheibe 10 aufweisenden Faltverdecks 2 
gehalten . 

Das erf IndungsgemaB ausgebildete Verdeckgestell 4 ist im 
Bereich zumindest eines Paares gegemiberliegenden Gestan- 
geschenkel 6, 6' (bzw. 7, 7') mit einem jeweils die Dach- 
haut 8 tragenden Rahmenabschnitt 9 versehen, der bei der 
Offnungs- bzw. SchlieSbewegung (Fig. 2 bis Fig. 4) relativ 
zum Gestangeschenkel 6 verlagerbar ist. Damit ist wahrend 
der Bewegung des Verdecks 2 eine Minimierung der Verdeck- 
stof f spannungen moglich bzw. sind Uberspannungen und/oder 
ungewollte Knickungen der Dachhaut 8 vermieden. Gleichzei- 
tig konnen mit dieser Konstruktion fehlende Stofflangen, 
die wahrend einer Ablegebewegung des Faltverdecks 2 zwi- 
schen den Anbindungsbereichen von Dachhaut an. Teilen des 
Verdeckgestells 4 entstehen konnen, uberbruckt werden. 

Mit dieser verlagerbaren Anbindung im Bereich der Rahmen- 
abschnitte 9 kann eine beispielsweise mit einer Z-Faltung 
versehene Verdeckkinematik an eine Abdeckung eines gro£e- 
ren Fahrgastraumes , beispielsweise eines Vier-Sitzer- 
Fahrzeuges, angepaSt werden, wobei das Verdeckgestell 4 
auch mehr als zwei hintereinander angeordnete Gestange- 
schenkel 6, 7 aufweisen kann. Ebenso ist denkbar, daS bei 
einer Ausfuhrung jeweiliger Verdepkbereiche zwischen den 
gegemiberliegenden Gestangeschenkeln mit einer; starren. 



tung hintereinander angeordneten Gestangeschenkeln 6 und 7 
versehen und im Bereich des in Of f nungsrichtung (Pfeil A) 
hinteren Gestangeschenkel-Paares 6, 6' ist jeweils der 
verschiebbare Rahmenabschnitt 9 vorgesehen. 

Die Of fnungsphase gemaS Fig. 3 verdeutlicht , dafi der all- 
gemein mit 6 bzeichnete Gestangeschenkel eine den Rahmen- 
abschnitt 9 tragende Hauptsaule 16 des Verdeckgestells 4 
bildet. Diese Hauptsaule 16 wird bei Bewegung einer an 
sich bekannten Fuhrungsstange 11 mittels eines Antriebs 12 
um ein Stiitzlager 13 eines heckseitigen Karosserie- 
Hauptlagers 14 verschwenkt . Aus der in Fig. 2 dargestell- 
ten Ubereinanderlage werden die Fuhrungsstange 11 und die 
Hauptsaule 16 bei Einleitung der Verde ckbewegung A in die 
mit Pfeil C, Fig. 3 veranschaulichte Spreizdarstellung 
verschwenkt. Dabei wird gleichzeitig im Bereich des Rah- 
menabschnitts 9 eine mit einer Pf eilrichtung D dargestell- 
te Relativbewegung erzeugt, mittels der die nicht naher 
dargestellte Dachhaut 8 (Fig. 6) bei weiterer Verlagerung 
zum Heckbereich des Fahrzeugs 1 hin im Nahbereich einer 
Brustungslinie 15 gesteuert abgelegt (Fig. 4) wird. Bei 
einer nachf olgenden SchlieSbewegung des Verdeckgestells 4 
mit dem Verdeck 2 erfolgt eine Verlagerung des Rahmenab- 
schnitts 9 und der Teile des Gestangeschenkels 6 in umge- 
kehrter Reihenfolge. 

Die Schnittdarstellung gemaS Fig. 6 verdeutlicht die kon- 
struktiven Einzelteile der vorbeschriebenen Verbindungs- 
einheit am Gestangeschenkel 6 . Der verschiebbare Rahmenab- 
schnitt .9; ist in vorteilhaf ter Ausfuhrung als ' eine mehr- 
teilige Baueinheit ausgebildet , die eine au&enseitig mit 
dem Verdecks tof f 17 . der Dachhaut 8 verbundenetHaltes trebe 



tur hintergreif en . Zur Fuhrung und Abstutzung der Hal- 
testrebe 18 im Bereich des Basisschenkels 25 (Gleitf uhrung 
G) ist in der Auf nahmerinne 22 ein am inneren U- 
Prof ilschenkel 28 festgelegte und als ein L-Profil geform- 
te Stutzschiene 29 vorgesehen, deren kurzer Schenkel 3 0 
den kurzen Schenkel 24 der Haltestrebe 18 untergreift. Mit 
dieser Verbindungskonstruktion kann die die Dachhaut 8 
tragende Haltestrebe 18 entsprechend der in Fig. 3 und 4 
dargestellten Bewegung (Pfeil D) relativ zur Fiihrungs- 
schiene 19 verlagert werden. 

Anstelle der vorbeschriebenen Verbindungskonstruktion ist 
denkbar, da£ die Fuhrungsschiene 19 und die Haltestrebe 18 
von zwei unmittelbar ineinanderschiebbaren Strangprof ilen 
(nicht dargestellt) gebildet sind und damit der Aufbau der 
Verbindungskonstruktion vereinf acht ist . 

Die Darstellung gema£ Fig. 6 zeigt auEerdem, daS in der 
Fuhrungsschiene 19 ein in deren U-Profil eingepaSter Dich- 
tungsstrang 31 vorgesehen ist, in den ein Fondscheibe 32 
einschiebbar ist. Der Dichtungsstrang 31 ist uber eine 
Schraubverbindung 20 1 mit der Fuhrungsschiene 19 verbunden 
und an einer Absatzkontur 33 liegt der Dichtungsstrang 31 
mit einer Rastnase 3 4 so an, da£ der Dichtungsstrang 31 
positionsgenau in der Auf nahmerinne 22 zwischen den Teilen 
18 und 19 gehalten ist. 

In vorteilhaf ter Ausf uhrung ist zwischen der Haltestrebe 
18 und der Fuhrungsschiene 19 eine Gleitbeschichtung vor- 
gesehen. Diese kann sowohl bei G und/oder im Nahbereich 
einer Anbindung 35 des Verdeckstof f es 17 an dem langen 
Schenkel 23 der Haltestrebe 18 in die Verbindungskonstruk- 
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Anspriiche 

1. Faltverdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug, das ein aus 
einer vorderen, am Windschutzscheibenrahmen anliegenden 
SchlieSstellung in eine heckseitige Of f nungsstellung 
schwenkbares Verdeckgestell (4 ) mit paarweise symmetrisch 
zur Langsmittelebene (5) gegemiberliegenden Gestangeschen- 
keln {6, 6 1 ; 7, I 1 ) aufweist, an denen insbesondere eine 
flexible Dachhaut (8) des Verdecks (2) gehalten ist, da- 
durgh gekerniseichnet, da£ das Verdeckgestell (4) im Be- 
reich zumindest eines Paares gegenuberliegender Gestange- 
schenkel (6, 6') jeweils; mit einem bei der Offnungs- bzw. 
Schliefibewegung (Pfeil A) relativ zu diesen verlagerbaren 
Rahmenabschnitt (9) zur Halterung des Verdecks (2) verse- 
hen ist . 

2. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daS der jeweilige Gestangeschenkel (6) durch eine Zwangs- 
fuhrung mit dem Rahmenabschnitt (9) verbunden und dieser 
in Langsrichtung (B) des Gestangeschenkels (6) verschieb- 
bar gefuhrt ist. 



7. Faltverdeck nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daS die Fuhrungsschiene (19) im Querschnitt als ein 
Profilteil (21, 25, 28) ausgebildet ist und in deren in 
Einbaulage nach unten gerichtete Auf nahmerinne (22) die 
als ein L-Profilteil ausgebildete Haltestrebe (18) so ein- 
greift, dafi eine f ormschlussige Verbindung gebildet ist. 

8. Faltverdeck nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, da£ die Haltestrebe (18) einerseits unter Anlage 
ihres langen Schenkels (23) an der Innenseite des au&eren 
U-Prof ilschenkels (21) und andererseits am Basisschenkel 
(25) des U-Prof ilteils mit ihrem kurzen Schenkel (24) 
gleitbeweglich in der Auf nahmerinne (22) , der Fuhrungs- 
schiene (19) abgestutzt ist. 

9. Faltverdeck nach einem der Anspruche 6 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet , da£ der lange Schenkel (23) der Hal- 
testrebe (18) mit einer Absatzkontur (26) versehen ist, 
die eine Hakenkontur (27) an der Innenseite des auSeren U- 
Prof ilschenkels (21) der Fuhrungsschiene (19) hinter- 
greift. 

10. Faltverdeck nach einem der Anspruche 6 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, da£ in der Auf nahmerinne (22) eine 
am inneren U-Prof ilschenkel (28) festgelegte und als L- 
Profil geformte Stiitzschiene (29) vorgesehen ist, deren 
kurzer Schenkel (30) den kurzen Schenkel (24) der L- 
formigen Haltestrebe (18) untergreift. 

11. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bife 10 , da- 
durch gekennzeichnet, daE die Fuhrungsschiene (19) und die 
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le (16) des heckseitig angetriebenen Verdeckgestells 
bildet . 
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